11.09.2017

Ruter#

1) Ambisjon om utslippsfri kollektivtrafikk og status pa Fossilfri 2020 Ruter/ 30 min
Strategi
2) Oppdatering pa arbeidet med autonome busser - tildeling av Klimasats- ' Ruter/ 10 min
midler Mobilitets-
tjenester
Pause med lett servering 15 min
3) Oslopakke 3 og gkning av bompenger samt Ruters respons Ruter/ 30 min
Marked
4) Samarbeid med BI: Forsknings- og utredningsprosjekt om Operatgr og ' Ruter/ 30 min
partnerforum HR
5. Evt: 5 min
- Forslag til neste mgtetidspunkt: 7. desember og 1. mars







Fra fossilfri til utslippsfri
kollektivtransport

Operatar- og partnerforum

Ruter#

11.09.2017

Agenda

* Fra fossilfri til utslippsfri

« Status pa Fossilfri 2020 prosjektet

Ruter#
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Ruters mal pa miljo er besluttet i Ruters
miljostrategi

Mal om fossilfri 2020

+ Sikre at Ruter nar malsetningen

Ruters miljgstrategi om kun a kjgre pa fornybar energi
2014-2020 i 2020
® E P + Fase inn Igsningene som er best
- ( _ pa lang sikt
L4 P s g
7 * Dynamisk tiinaerming til valg av
energibeerere og teknologi

)

Ruter#

Okte ambisjoner for grann mobilitet

* Oslo kommune og Akershus fylkeskommune
har nylig gjort vedtak som gker ambisjonene
for greann mobilitet.

« Oslo gnsker a redusere biltrafikken med 20 %
innen 2019 og 33 % innen 2030

+ Oslo kommune og Akershus fylkeskommune
har vedtatt hayere mal for sykkelandel

+ Fossilfri 2020 konverteres na til et mal om = N
utslippsfri kollektivtrafikk FNEI wd
Ruter#
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Forsterkede miljgambisjoner

= OKog AFK i leveranseavtalen 2017 :
= Utrede muligheter for nullutslippsteknologi pa Ruters bater

* «...For & bidra til raskest mulig reduksjon av klimagassutslipp fra kollektivtrafikken skal det
ved nye anbud og kontrakter stilles krav om nullutslippsteknologi dersom driftsmessige og

gkonomiske rammer tillater dette.»

= OK bestilling av 03.05.2017: Ruter bes «...utrede handlingsrom, utfordringer og konsekvenser
ved en opptrapping av ambisjonsnivaet i Fossilfri 2020 gjennom en raskere utrulling av helt
utslippsfri kollektivtransport. Vi ber Ruter etterstrebe l@sninger som gir starst mulig reduksjon av

klimagassutslipp, samt i@sninger som pa sikt vil vaere kostnadseffektive. P& bakgrunn av dette ber
vi Ruter utarbeide forslag til revidert malbilde for selskapets miljestrategi, som inkiuderer anslag

for omstillingskostnader og eventuelt varige gkte driftskostnader»
* Oslo er valgt til europeisk miljighovedstad i 2018 — vil gke forventningene til Ruter & fremskynde

omlegging til mer utslippsfri lgsninger

Ruter#

Realisering er en systemutfordring — ikke bare teknologivalg

Trafikkplan og kollektivsystem
2020 mal

Teknologivurdering / -valg
Definere drift- og l[adesystem

Operatgr
Teknologivalg
Bussleverandpr
Vedlikehold/ service
Bussanlegg

Strgmnett

Ladeinfrastruktur

Ladesystem - Hardware & software
Drift og monitorering ladesystem
Eierskap infrastruktur
Forretningsmodell

Planlegging og godkjenning
Oslo (o]¢] Arealdisponering

Energisystem
Akershus Eier av infrastruktur

Analyse
Kunnskaps- WML

leverandarer SIS{EEEL
Evaluering

Kraftleverandsr

Lade_ Sekundzere Nasjonale myndigheter
aktorer / roller S
SyStem * Regelverk

+ Standarder
e Sikkerhet

Ruter#




11.09.2017

Pabegynt arbeid der vi ser tre ting i sammenheng

1a) Miljestrategi
= Evaluering av miljgstrategien
* Rewviderte miljgmal og retning for Ruters rolle fremover

2) Utslippsfri kollektivtrafikk
= Evaluering av. programmet Fossilfri 2020
= Mal om utslippsfi kollektivtrafikk, muligheter og
konsekvenser

Ruter#

Spersmal / Innspill?

Ruter#
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Agenda

+ Fra fossilfri til nullutslipp

» Status for Fossilfri 2020

Ruter#

Andel fornybar energi: Juli 2017: 59%

Ardel fornybal energ: av
1atal 2nergibrukc

wFornybar enemy

® Fossill drrislot!

Aangal foraybar eneign av
‘ofal enarpbr, k pa hat

= Zornyhar enam:

® Fossilt drasta?

Andel fornybar energi a«
*stal energihrik pa bu3s

Andel i % av total energibruk i
kollektivtransporten

Andel fornybar £narg av l6al
energbck pa trikk og t bane

wSomybarenemyr  ®Fossill drivsted Ruter#
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Fossilfri 2020 - status

2017 | 2018 [ 2019 | 2020

Kommentar

Testing elbusser (BEV) e eis
—— l
lr*-"1
"= Testing elbuss (FC/Hydrogen) T T T . | Forlengel, ett 4r av gangen

Realisering fossilfri buss | TTTTTTTTTITTTTTTmmmmmmmmmmmeeees

Mulighetsstudier, I@sningsforsiag i—————

Realisering fossilfri bat

Spesialtransport

e @vrig virksomhet

1| Realisering gjennom anbud
+| og i eksisterende konlrakt

Plan beslultet, utslippsfritt
raskest mulig

Ruter#

Malbildet for bussflaten mot 2025 - utdatert

Bus fleet _
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Hvor er vi — innfasing utslippsfrie busser

Fra planstyrt testing

& v e

Til mer markedsbasert, gradvis innfasing (iustrasjon)

& i i 2019

e L]

Foruts fase: ‘
I
|
|

Andva lade! Systemtent

Utruling elbusser sentrum

Cperatedeovet tost ]

Inadasing endiingsordre

Ulrufing nye kontrakter

Fa, fokuserte tiltak...

starre bredde, raskere innfasing...

Ruter#

Tre elbusstester starter hgst/vinter 2017

Nobina
Linjer 31E, 31

Norgesbuss

Linje 60 Vippetangen — Tonsenhagen

Unibuss
Linje 74 Vika — Mortensrud T

+2 stk 18m busser, BYD
«Batterikapasitet ca 400 kWh
sLading pa bussanlegg — 80 kW
«Ladetid ca 5 timer

+2 stk 12m busser, Solaris

+Batterikapasitet 125 kWh

«Hurtiglading med 400 kW (Eco Energetyka) — kun pa ett endestopp
+Ladetid ca 6 - 9 min

2 stk 12m busser; Solaris

«Batterikapasitet 74 kWh

~Hurtiglading med 300 kW (Siemens) pa begge endestopp
sLadetid ca 6 - 10 min

amfli=

Ruter#
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5 Van Hool busser

» 150 kW brenselcelle

+ 35 kg Hz

17,4 kWh litium-ionbatteri
.+ Forbruk snitt 13 kg/100 km

Air Liquide hydrogenstasjon
» Hz fra elektrolyse

» 250 kg H2/dag

+ Fylletid ca 10 min, 350bar

FYI KESKOMMUNF

Z WY AKERSHUS ¢Jo Forskningsradet /7 transnova G H |G Ruter#t

e

[

Elektrifiseringen er i gang: 5

Fossilfri spesialtransport pa Romerike startet opp’i august 2017

Ti elektriske minibusser - de fagrste i Ruters omrade

Atte 8 minibusser pa biogass

102 minibusser pa fornybar diesel (HVO) 1 Ruter#
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Fornybart ogsa pa Ruters batlinjer

Osloby, 12.01,2016

« @ybatene (B1-B4). Er mulig & @ybatene blir renere

elektrifisere fra 2020/2021

= Aker brygge-Nesoddtangen (B10): Kan , <
2 .~ osLovii

elektrifiseres fgr 2019, forutsatt at —— 1
stromtilfarsel etableres tidsnok ' . o

= Hurtigbatsambandene: Overgang til
biodrivstoff i farste omgang

» Na: Utredning av alternative
plasseringer for el-infrastruktur pa kaia
Ruter#
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Selvkjgrende
kollektivtrafikk

Kort status — operater og partnerforum

Selvkjerende buss pa Arendalsuka

t‘.

Ruter#
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Waymo selvkjerende biler er pa veien i USA

i Ruter#

Regelverk

 Lovforslag oversendt Stortinget far sommerferien

+ Utkast til forskrift er na pa hgring, frist 16/9-2017

- https://www.vegvesen.no/fag/publikasjoner/Offentlige-
hoeringer/Hoering?key=1904554

- Apent for innspill fra alle her!

7 Ruter#
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Rammer for finansiering og gjennomfering

* Finansiering:
- Miljadirektoratet innvilget ca 7,5 millioner til Oslo kommune og
Ruter — omtalt i Aftenposten fagr ferien

- Endelige avklaringer av finansiering og rammer forventes i lgpet
av september

+ Gjennomfgring:
- Forankring og beslutninger forventes avklart i Igpet av
september

Ruter#t

Prosess og forberedelser til anskaffelse

« Studietur til Silicon Valley — bl.a. mgter med Waymo, Renovo, m.f.

» Ruter jobber med forberedelser til anskaffelse
- Ressurser
- Metode -
- Behov og krav

- Vurderer ytterligere dialog/dialogkonferanse far utlysning av evt.
konkurranse for a sikre riktig form og innretning

Ruter#
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IO | e

OS'Opa kke3— ytt S P
trafikantbetalingssystem

Konsekvenser for kollektivtrafikken

t Fjelltun - emradeleder

Nytt trafikantbetalingssystem

Ruter#
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Oslopakke 3: Nytt trafikantbetalingssystem i
bomringen fases inn over tre trinn

» Trinn 1: Planlegges

Q |Takater Osloringen Normal Mull- o Vog Muil-

n nfﬁ rt 1. (0] ktObe r 120365 Desel  Cimar  wuipp eee "V Lulipn

201 7 Trinn 1 132017 -31322017
|Ugeniom rush an a3 1] 160 100 a Nyetakster i Osloringen

[Rush [0630-0900 ok ‘Barurn s miitet beholdor dagens

.1500-1700) a8 5 a 180 130 o nkster

* Trinn 2: Planlegges = ™2 113031322009
H I Innfaring av suppleringssnitt
Innfﬂrt 1 _mars 201 g Utenom rush a8 43 10 160 100 0 it o e comee o
{Push (06300900 - |utslipps kforetny. Loy takst foi
| as:)o 1700 * s 22 20 150 o O |ette miutst ipp kineetay
Thon 3 Fra112020-
A {Usenom rush a8 a3 20 160 100 a
. Trlnn 3: Planlegges {Push (0630-0900 ng as 53 36 5 o G Pkte takster nullutslipp

innfert 1. mars 2020 "™

’ Ruter#

Nye bomsnitt (2019) treffer langt flere og gir en
vekst pa 10 % i kollektivtrafikken

s N R~ 3
10 % vekst i kollektivtrafikken [V 4

Flere av de interne turene betaler =

< o‘e\&\g

50 % av dagens
billurer i Oslo krysser
ett eller flere bomsnitt

60 % vil betale ved
innfaring av nye
bomsnitt pa bygrensen
i nordest og ser.

75 % vil betale ved
innfaring av konsept

) 8
\,L,'\;“/ Ring 2 med armer

) Ruter#
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Nytt trafikantbetalingssystem forer til okte
o » - -
kostnader for a gi nedvendig kapasitet
Crittsart [Unjeor, [Siakning (] Bcatimar [ Wywbinser |lKoutrod pe b
T [iyser Sumenabelien |78 minutters et rushideng 1M 3 N_I;nnﬂ
M Fomibu:SomiangT [P/ rnutters e Lrusktidece 2.0 4 070
et w1 — ,
0 [Wpgdey - ydaten i:‘:rlnmdom " ::.: : %E Som fﬂlge av endrlngene
W iy e st e j bomringen (alle 3 trinn)
i L [;r-ml;,";,‘:::‘;;m I —— er ekstrakostnadene for a
il il - = = gi ngdvendig kapasitet i
R i el :‘“‘ kollektivtrafikken beregnet
06T 0 3 EE] . o . -
e mu [0 | woe til a utgjare 250-300 mill.
™ (Georud T. Asbeltan sasr [ 1906657 4
e e e (LS S
B[00 N 1‘ :'Mw'h ':': : l:::m («pa den sikre siden» anslag)
i Eaincia 3 il trs Chevngaant | nah !:; : 1::;:1“
a1 |Oulo- Sidver - Ullovirom |:::":’£&'.:.,“‘__L__;":m':"'m‘"" ::.i)l : ::;:::l
Ifelwléwwr i a 11 ROKER)
s T e Ruter#

Behov for okt busskapasitet, og alle

skinnegaende transportmidler far mer trengsel

* @kningen i kollektivtrafikk falger samme
geografiske mgnster som nedgangen i biltrafikken,
og utlaser behov for gkt busskapasitet pa
hovedlinjene inn og ut av Oslo

= Alle de skinnegdende transportmidlene vil fa& mer
trengsel. Jernbanen og T-banen har tilstrekkelig
kapasitet, og servicenivaet vil ikke bli vesentlig
svekket

= Trikken vil kunne bli overfylt flere steder. Den gkte
busskapasiteten vil til en viss grad avlaste dette.

= Mindre biltrafikk vil ha en viss positiv effekt pa
framkommeligheten for buss og trikk.

i Ruter#




Ruteendringen i oktober

Ruter#
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Med ruteendringen i oktober er kollektivtrafikken beredt
pa a ta i mot den antatte passasjerveksten av trinn 1

» Mal og hensikt:
- Veere beredt til 4 ta imot den antatte passasjerveksten som
kommer i kjglvannet av innfaringen av trinn 1

- ke attraktivitet for dagens og nye reisende med bl.a. bedre
trikketilbud pa kveldstid, degndrift pa flere busser i helgene
og tidligere avganger i helgene i flere steder i Akershus

+ Viktigste tiltak: @ke kapasitet pa reiser i Akershus
og reiser metiom Akershus og Oslo

» @konomisk ramme pa 165 millioner kroner

Ruter#
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Ruteendringen i de ulike markedsomradene

1. Indre by
(Sentrum og bydeler innenfor ring 3) . -

2. Sor == | ““'

(Oslo sgr og Follo) ]
3. Nordost A
(Groruddalen, @vre og Nedre Romerike) gk =

4. Vest
(Asker og Beerum og Oslo nordvest)

Tiltak Indre by

Sentrum og bydeler innenfor ring 3

 Trikketilbudet styrkes pa kveldstid (19.00 — 21.00)

» Bybuss far positive endringer pa de storste linjene i

- Bedre tilbud i helgene ved innfagring av 24
timers drift pa noen linjer og gkt frekvens pa
andre

- Enkelte busslinjer far tidligere oppstart eller
gkt frekvens tidligere pa morgenen for a
imgtekomme etterspgrselen

fililiillaanesnmme =

b AL |
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Tiltak Sor

Oslo sar og Follo

Hovedhensikt er kapasitetsgkning, bedre tilfredsheten og ta
trafikkveksten utover vanlig rushtid:

* Betydelig styrking av tilbudet, spesielt pa innfartsveiene
for a sikre gkt kapasitet nar bomtakstene gar opp

» Styrker tilbud pa flere av lokallinjene i bydel Sendre
Nordstrand

+ Styrker hovedlinjen mellom Greverud/ @degarden
(Oppegard) og Oslo Radhus

+ Sikrere bytter pa Hauketo og Mortensrud

» Skiller ut lokaltrafikken Hauketo-Toppasen-Kolbotn-
@degarden i en egen linje med forlengelse til Vevelstad

Tiltak Nordest

Groruddalen og @vre og Nedre Romerike

Hovedhensikten er a styrke innfartsdrene Trondheimsveien og E6
til Oslo, sikre trafikkvekst utover vanlig rushtid og bedre
kundetilfredsheten

+ Styrker innfartsarene fra Nedre Romerike til Oslo:
- Flere busser og hyppigere avganger

* Arbeider sammen med BYM for a gi Teisen/Fjellhus
servicebuss og bedre gangveier lokalt til @vrig busstilbud

» Flere tidlige avganger om morgenene til Ulleval sykehus og A-
hus

+ Tester Helsfyr som endepunkt for en busslinje for a redusere
antall busser i Oslo sentrum, som et fgrste steg for & bedre
fremkommeligheten

p—
s

Ruter#
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Tiltak Vest

Asker, Beaerum, Oslo nord og Oslo vest

Hovedhensikten er a bidra til ytterligere vekst

+ Kapasitetsgkning for pendlerne pa hovedlinjer til
og fra Oslo i rush nar bomtakstene gkes.

+ Enkelte linjer far flere avganger i helger og pa
kvelder.

* Linje 31 far avganger hele dggnet for Fornebu —
Oslo - Grorud

* Flere avganger fra Borgenomradet til Asker
stasjon

Ruter#

Ruteendrlngen eri gjennomfzrlngsfasen og
alt gar som planlagt :

» Ruteendringen er na i gjennomferingsfasen
- Samarbeid og dialog med operatgrene

- Utvikler betalt og ubetalt kommunikasjon og
frafikantinformasjon

» Peridag ingen kjente risikomomenter som
vil pavirke gjennomfaringen
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Viktig med gjensidig informasjonsutveksling

* Tross gode analyser er det
usikkert hvordan reiseadferden
endres som faglge av trinn 1

 Viktig med rask tilbakemelding
dersom noe ikke fungerer/kan
forbedres
- f.eks frakjoringer eller darlig
fremkommelighet
* |OSS har beredskapsbusser
som kan settes inn ved behov

Ruteendringen i oktober - oppsummert

Aldri brukt s& mye penger for & sikre at vi kan ta i mot flere reisende,
bl.a som fglge av trinn 1
Kollektivtrafikkens attraktivitet akes for dagens og nye reisende

- bedre trikketilbud p& kveldstid

~ degndriff pa flere busser i helgene

- tidligere avganger i helgene i flere steder i Akershus

*  Flere planlagte endringer til samme tid . )
na star vi opp

- forsterkninger pga. Oslopakke 3 - attraktivt tilbud f kollektivtrafik B
inger pg pakke 3 - attraktivt tilbud for nye kollektivtrafikanter ~ enda tidligere!

- nedvendige og etterspurte forbedringer - gkt kapasitet i rush og utvidet == == 5
kjgring utenom rush PR TS

Kundeinformasjon: Alle detaljene tilgjengelig pd www.ruter.no og
RuterReise app 22. september

Eksempel, kundeinformasjon 2. april 2017

e Ruter#
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Det utvidede tilbudet skaper ogsa noen nye reiser

= Tilbudsstyrkingen utgjer 11 % av Ruters totale
busskostnader.

= Styrkingen av bybussene utgjer hele 17 % av dagens
tilbud, mens tilsvarende for regionbuss er 5 %.

= Forsiktig anslatt gir dette 5 mill. flere pastigninger pr. ar

20

Ruter#

10
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Samlet inntekt fra bortprisede bilister
og okt busstilbud er beregnet til 267 mill. kr.

Tillaggsinntekter samlet Kunsone 1 (@wrige soner Ruter ]
Antall nye pastigninger per ar: [mill] 15 4!1
Inntekt per pastigende (2016} 7.89 18,46
Arlige inntekter fra alle nyskapte reiser (mill kr] 15 m s
Fratrukket 50 % til NSB: [mil kr] 135 |
Netto drige inntekter til Ruter fra alle nye reiser [mill kr] 135 !.E}I
[Hensyn tatt til Ruters dempingstaktor p3 0,7 261]
Arlige nye billettinntekter pga. bom og kapasitetsgkning. Hensyn tatt til Ruters L]

dempingsfaktor ved budsjetterin,

21

g.

Risiko for at inntektene kan bli mindre:

Bilistene «tdler» bompengene bedre enn beregnet. Det gir
faerre potensielle kollektivreisende.

RTM23-modellens beregninger viser seg likevel & stemme
ogsa for antall kollektivreisende. Disse utgjer bare 21 % av
Ruters beregninger (23000/107000). | s3 fall vil
billettinntektene reduseres tilsvarende til anslagsvis 70 mill
kr (340*0,21).

De bortprisete bilistene velger i starre grad sykkel enn
kollektiv, ogsa pa lengre turer.

Nye kollektivreisende innser i stgrre grad (enn
gjennomshnittet for 2016) at periodekort er lurt, Det
reduserer inntekten per reise.

En stor andel av de bortprisete bilistene har alt periodekort.

Dvs. de reiser mer kollektivt uten at det gir Ruter flere
inntekter

En s& svak trafikkvekst vil kreve langt mindre
kapasitetsgkning, slik at det ikke er sikkert at nettoen ville

bli s& mye verre Ruter#

Ekstrakostnader ved foreslatt kapasitetsstyrking
er beregnet til 250-300 mill. kr. (alle trinn)

ugm Tsteian Butimer || tiye biser
'_ _ I3 lysskerSo rnmmmm!uwﬂmﬂme m 4
24 [Tomeu-Brymeng T [T/ mimters e sbridane 20 i
28 [Fomebu- Helstyr T i mergennish | stedet fes 77K 1000 ]
5" rute i petenmiddapuuh | stodat For 100 39,00 L]
30 |Bygdey- Nydalen TIE i aihdidone o 3
N — T 600 ]
34 [Tisen-Ekeberghageby |5l nushaidenn LE] ]
i a
54 [Kjelsasst - g 1
nw a
Byhuss 58 {eydalen-Tweits a7 3
1947 [
70 [Wika - Seullerud T wm 1
76 |Helsfyr T - Haukelo st ?fs‘hdllllthuﬂulllmﬂ!lmrnl’ 000 5
]u' ety steekningen mullom rath e L]
115 hale stiekningen o kveld piki] L]
79 [Grorud T - Ashrdten {5l nahtidens S&0T L]
A— L] a5 L
B3 [Radhuset-Tarndsen I-’ angangerira Oppeghricidbas imorgeneosh | 87 || 2 |
a6 o
301 _|Dslo - Nittedal -Ix_r(llmnlu D | margenrush 88D 3
21 |t W " dagen, T 1
___J B e e T [ 2 |
Regon | 331 |Dslo- Gierdrum (117 i mmatruph Oslo - Skedumokonet 133 2 |
(rerdas] 807 | ruesh tilf¥ra Bimtern na 5
Ny i)
nn 3
n []

Som falge av endringene
I bomringen er
ekstrakostnadene for a gi
ngdvendig kapasitet i
kollektivtrafikken beregnet
til a utgjere 250-300 mill.
kr. pr. ar

(«pa den sikre siden» anslag)

Ruter#
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Ekstrakostnadene fra oktober 2017 vil vaere
103 mill. kr. pr. ar (kun trinn 1)

med anbefalt gkt busskapasitet for & ta Imot gkt kollektivtrafikk pga. O3s trinn 1.

= Kostnaden for ngdvendi

kapasitetsﬂ k-n | ng sOom e Dﬂmaqil.injenr, Strekning Hva? MNye busser pr dr
resu Itat av trl nn 1 er 24|Fornebu - Brynseng T 7[.8 minutters ruﬁe ir 22.00 4 9075000
. . 67|@kern T - Lgrenskog senter |10'i stedet for 15'i rush 14,33 3] 6020 833
bereg r!et til ca. 100 mill. Ruter | 74|Kvadraturen-Mortensrud_|10'i stedet for 15' rush 15,00 3 7712500
kr p r a r By A1A Rbdhuset-Greverud 10'i stedet for 15'i rush 23,33 4 9558 333
818|Ridhuset-@degdrden 10°i steder for 15 i rush 21,67 4 8954 167,
™1 gkt b u Sska pas itet mé a3jradhuset - Timdsen +2 avganger fra/til Oppegard radhus i rush| 15,67 2 6229167,
Q 140E|Hosleekspressen +2avganger i rushtid 9,60 3 4305 000)
V&re(i pa |a Skst Sgnega 1 7 1S0E|Bzrums Verk-Ekspressen |+2 avganger i rushtidene 11,20 3 4885 000
manda . OKIoDber 160E|Rykkinnekspressen +2avgangeri rushtidene 1067 13 4691 667,
noe sorgn ka n b [i ! Ruter | 250ElSlemmestadekspressen | +2 avganger i rushtidene 12,93 2 5513333
Regian 302/Nittedalsekspressen +4 avganger i rushtidene Rotnes-Oslo 20,00 3 8075 00|
utfg rd e nde med hensyn 411]Lillestrom-Oslo 10'i stedet for 15'i rush 32,33 5 13095 833
H 1 417|Ahus-Skarerdsen-Oslo 10'i stedet for 15'i rush 14,67 2 5 866 667,
t[I a Skaffe b u Ssmate nel ' " 550|Lillestrom-Enebakk-Oslo | 10'i stedet for 15'i rush 23,00 4 9437 500

. o gr v
| e
Detaljene pa linjer er s oo

under arbeid og vil kunne
endres.

» Ruter#t

Trinn 1: Qkte bompengesatser gir flere
kollektivpendiere mellom Akershus og Oslo

s R S )
Endrer teksten! @ A } | &

Det er gjort analyser av
konsekvensene ved O3, og
kollektivtrafikken er beredt
tit a ta i mot den antatte
passasjerveksten som
kommer.
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- -~ passenger--.-- load-fact LTy
line o of km hours avg man volume
Frognersetr-Bergkrys Mib 12% 1U% 14% 13% 2% 2%
Bergkryst-Frognersir Mibr 10% 1% 1% 1% 10% 1n%
@sterds-Elllngsrudis M2h 7% B% B% 1% 9% %
Ellingiruaiann Bieer M2br 6% 6% 6% 5% 5% &%
onsekvenser for T-bane =z = & & & % ono@
Mo s Kalai M3br 9% 9% 9% 5% 0% 0%
Storting-Mortansrud M3c 12% 13% 13% 0% 1a% 12%
Mortensrud-Stortinge M3cr 12% 10% 10% 9% 15% 14%
Vesti-ingen-Berkry Mab a% 7% 7% 6% 7% 5%
. Bergkryst-ringen-Ves Mabr 4% 7% 7% 7% 6% 5%
= Linjene fra sar (Bergkrystallen og Soanswgenvest N o ex  ex s w
Veslll-Ringen-Sognsy MSbr 5% 5% 5% 6% 5% 6%

Mortensrud) vokser med 12-15 %.

= De andre linjene vokser med mindre
enn 10 %.

= Konklusjonen er at T-banen ikke vil
ha problemer med a ta i mot
tilleggsveksten, men at det vil fare til
fullere tog med redusert komfort for
mange reisende.

~—-pavsenger——- load-fact

fine no af ) i g - ey
Majorttua-Kjeisds Tina 2% 16% = lan 15% 17%
Kpalads-Majorsiuen Tinr 13% 16% s % L% 2%
Majorstue-Disen Ti2a 6% 6% >~ 6% 5% 5%
Disan- Majorstuen Tizar 6% 7% ks EL 7% 7%
L] Majorstue-Kjelshs TI2b % 9% " 6% 6% 6%
Konsekvenser for Trikk @ = o oo o o o &
Bakkestva-Grafsen st T3 % % b 9% 1% %
Grefsen s-Bekkestua Tilar 6% 5N L] 5% 5% S%
Ulteaker Grefsensi T13b % L) i i 7% 6%
Grefsan st -Lilleake T13br 6% 6% L] 9% 6% 6%
Alishospl-Grefsen st T17a 6% 6% i 4% 6% 5%
Gredsen s-Rikthospit TI7ar 7% 6% in 5% 5% 6%
- Rekshospl-Ljatru TiBa % 7% LA 7% 5% 5%
m T kk h ” d t Uabru Alkshosp Tigar % % " % 5% %
r' en ar a ere e S ore Majorstus-Ljabru T BELY 6% (EL B% 14% 1%
Liabru Majorstuen T19ar % 9N i L1 2% 10%

kapasitetsutfordringer i rush i
dag.

= Jkt kapasitetsbehov vil kunne
mgtes ved a supplere med buss.

= Eksempelvis vil en forsterkning
av linje 74 kunne avlaste
Ekebergbanens trikkelinjer.
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Konsekvenser for Buss

* Alle Ruters busslinjer er _
vurdert med hensyn til / { /% SP o W
dagens kapasitet og

forventet vekst som fglge
av endringen.
o o oo o — o
= Eksempelvis vil linje 23 fa >
stor vekst gst for
Nydalsbrua. Dermed
anbefales flere avganger
pa bade linje 23 og 24. { 4 L 125
S kst i morgenrushet pa buss i oreslatte bommer.
J Prosentvekst i morg t p: 23 pga. 03s fi latt Ruter#
Jernbane
] Bgr_egninge_r yiser atdemest Nl N
kritiske toglinjene er motrush. ne  noof  km hours  avg mix volume
. Lillestram-Spikkesta NLO1a 8% 8% 8% 12% 6% 8%
* Den forelopige konklusjonen ~ fteswefions oW I T T o o
er derfor at jernbanen ikke vil Asker-Lillestrom NLO1br 9% 9% 9% 6% 8% %
fa dramatiske tlIIeggs- Ski-Stabekk NLO2a 8% 7% % 7% 5% 5%
g . ] Stabekk-Ski NLO2ar 5% %% 5% 2% 18% 19%
belastmnger, men ogsa her vil Ski-Stabekk NLO2b % 7% 7% 8% a% 5%
. Kolbotn-Oslo S NLOZe 6% 5% 5% 6% 2% 4%
fullere tog kunne gi redusert (ongsvingerAsker L et
komfort Asker-Kangsvinger NL1dar 5% 6% 6% 0% 10% 8%
Kongsvinger-Oslo § NL14b 3% 3% 3% 0% 3% 3%
H 2L Moss-Stabekk NL21a 6% 8% 8% 3% 6% 1%
= Tett opplegmg og Overvakmg Stabekk-Moss NL21ar 0% 5% 2% %% 19% 20%
anbefales for & se om Moss-Oslo S NL21b 6% 7% 7% 6% 7% 6%
. . Mysen-Skayen NL22a 6% 6% 6% 10% 7% 5%
kapaS|tethrensene likevel kan Skmven-Mt::n NL22ar 18% 19% 18% 16% n% 20%
b|| overskredet pé enke|te Rakkestad-Oslo S NL22b 6% 6% 6% 5% 3% 5%
S oA Prosentvekst i sentrale parametere for jernbanens kapasitet. Kun linjer med stor vekst
avganger pa enkelte linjer.
! Ruter#
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Analyse av operator- og
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Verdien av nettverksorganisering
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Formal med prosjektet

» Gjore en casestudie av operator- og partnersamarbeidet.

« Vil bl.a. falge opp funnene fra temperaturmalingene som ble
gjennomfert i 2016.

 Forskningsspersmal: Hvordan fungerer operater- og
partnersamarbeidet i dag og hva er mulighetene og utfordringene
for fremtiden?
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Gjennomfering

» Tidsramme: Oppstart august 2017 og ut aret
» Datainnsamling: Danne seg et helhetsbilde av operator- og
partnersamarbeidet, med historikk, nasituasjon og tanker for
fremtiden
+ Intervjuer: Intervjue minst to fra hver operatgr/partner
- Veere til stede pa operatar- og partnerforaene i perioden
+ Dokumenter: Samle inn skriftlige kilder om samarbeidet
« Handtering av data: Opptak, transkribering, konfidensialitet og
samtykke

NORWEGIAN S . < AMBA
BUSINESS SCHOOL
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Planlagte leveranser og forventede resultater

* Presentasjon/kort rapport med funn fra casestudien

+ Beskrivelse av nasituasjonen og anbefalinger for hvordan man kan utnytte
potensialet | operater og partner forumet.

« Styrker/utfordringer og mulige tiltak/alternativer
» Leveres vinteren 2018

« Masteroppgave: Leveres varen/sommeren 2018

» Akademiske og praksisorienterte publikasjoner

o))
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Neste steg

* Intervjuer med minst to personer fra hver operater/partner.
Pabegynnes i lopet av kort tid.

» Dokumentanalyse av tilgjengelig materiale.

+ Deltakelseltilstedevaerelse pa neste operater- og partnerforum i
november.

~
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